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Schreck-Mieves

Herbert Griitzmacher
Geschiéftsfiihrer Schreck-Mieves
BegriiBung

» Landeshauptstadt

» Weltkulturerbe

» Stadt der Schlésser und Seen
» Potsdam ist schon!

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 2



Schreck-Mieves

Martin Grie8ner
Geschaftsfiihrer ViP
Vorstellung der ViP Verkehrsbetrieb Potsdam GmbH

» Attraktive Verkehrsdienstleistung im 6ffentlichem Schrgck-l\llleves
Personennahverkehrin vereinbarter, von den
Kunden geforderter Quantitdt und Qualitat

» Hoher Qualitdtsanspruch:

» monatliche Qualitatsherichte an den
Auftraggeber,

» Fahrgastzufriedenheitsuntersuchungen

A Balfour Beatty Company
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Schreck-Mieves

Uta Maria Pfeiffer
Fachbereichsleitung Nachhaltigkeitsstrategie VDV
Busse und Bahnen fiir eine nachhaltige Mobilitat

» Okologischer OPNV: Energieeffizient und geringe
Co2-Emission

» 28 Mio. Fahrgaste nutzen den OPNV téglich (18 Mio.
Autofahrten p.d.)

» 650 Mio. to Giitertransport jahrlich (77.000 volle Lkw)

» Okonomisch: Rund 830.000 Arbeitsplitze in
Deutschland hangen direkt und indirekt von den
Betreibern des Personennahverkehrs und des
Schienengiiterverkehrs, dessen Infrastruktur und der
Fahrzeugindustrie ab.

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 4



Schreck-Mieves

Reinhold Schréter
Kostenvergleich von StraBBenbahn und Bus - was ist sinnvoll, was nicht?

» Wachsende Bedeutung bei Systementscheidungen
» Der Teufel steckt im Detail!

» Aussagekraftige Vergleiche entstehen, wenn man
Gleiches mit Gleichem vergleicht

» Kosten aus Bau und Betrieb sind nicht per se
ausschlaggebend fiir den Erfolg, sondern vielmehr
der Nutzen den die Systeme bringen:

» Beigleichen Randbedingungen weisen Bus und
Bahn gleiche Kosten auf (Zeitraum 60 Jahre, gleiche
FahrzeuggrofRen)

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 5



Oktay Yurdakul
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Berlin
Was bringt die Neuordnung der BOStrah?

» BOStrab ist seit 1987 nahezu unverandert, da
Schutzziele ohne konkrete Vorgaben definiert sind

» Bund-Ladnder Fachausschusses (BLF) sammelt seit
2004 Bedarf an Fortschreibungen und Klarstellungen,

» Konkrete Anderungen:

» Anpassung an EU-Gesetzgebung,

» Selbst- und Fremdrettung (88 3 und 4),

» Anforderungen an Bau der Betriebsanlagen u.
Fahrzeuge — Betriebsstorungen ziigig beseitigt
werden kdnnen (8 3),

» Abnahme = Inbetriebnahmegenehmigung ...

A Balfour Beatty Company
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Schreck-Mieves

Prof. Dr. Ankea Siegl
Hochschule fiir Technik und Wirtschaft, Dresden
Griine Gleise - Biologische Grundlagen und ékologische Zusammenhénge

» Voraussetzung ist eine ausreichende
Wasserversorgung, abhangig von der Starke der
Vegetationsschicht

» Positive Wirkungen auf das stadtische Klima:
» Kiihleffekt durch Regenwasserverdunstung
» Wasserriickhaltung (Entlastung Kanalisation)
» Staubbindung, Schadstoffriickhaltung,
Schallminderung und Entsiegelungseffekte

» Kiihlleistung 100.000 m2 Rasengleisflache in Héhe von
ca. 5 Mio. € pro Jahr (2 km Doppelgleis entsprechen
ca. 1 ha Griinflache = 10.000 m?)

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 7



Schreck-Mieves

Dr. Christian Schade
Niederséchsische Rasenkultur NIRA GmbH & Co. KG, Grol8 Ippener
Der Weg zum dauerhaft Griinen Gleis

» Rasen benotigt eine Stéarke der Tragschicht von
mindestens 15 cm, wahrend Sedum mit
Schichtstarken unter 10 cm auskommt.

» Anforderung an Tragschichten fiir Sportplatze
kénnen nur als Anhaltspunkt dienen, da der Standort
Gleis andere Bedingungen aufweist.

» Im Gleis wird eine weitgehende Selbsterhaltung der
Rasendecke mit geringem Pflegeaufwand angestrebt.

» Damit die Schere zwischen einem ansehnlichen
griinen Rasen und einer kostengiinstigen
Unterhaltung sich nicht weiter 6ffnet, sind neue

Lésungsansatze erforderlich.
A Balfour Beatty Company 27/05/2011 8




Hendrikje Schreiter
Humboldt - Universitat, Berlin
Vorstellung des Griingleisnetzwerkes

» Uber 100 ha Griingleis in Deutschland (IASP 2010)
» Probleme bisheriger Gleisbhettbegriinungen sind vor
allem zuriickzufiihren auf:

4
4

4
4
>

Unkenntnis zu Vegetationssystemen,
Nichtbeachtung der Standortbedingungen und der
Anspriiche der Vegetation,

nicht fachgerechter Einbau,

unzureichende Pflege,

fehlende Richtlinien fiir optimale Systeme und deren
Einbau und Wartung.

» Zusammenfiihrung der bei Entstehung und
Instandhaltung Beteiligten.

A Balfour Beatty Company
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Schreck-Mieves

Dr. Walter Stahl
Technische Universitét, Miinchen
Elastische Bauformen im Gleis — Moglichkeiten und Grenzen

» Bei starr aufgelagerten Schienen wiirden selbst
kleine Imperfektionen der Beriihrflaichen von Rad und
Schiene sehr hohe dynamische Kréfte erzeugen, die
ein schnelles Fahren unmaoglich machen.

» GrolRere Oberbauelastizitat fiihrt zu geringerer
Beanspruchung und reduziertem Korperschall

» Die Elastizitat wird durch die zulassige
Schienenspannung und das Verhalten bei einem
Schienenbruch begrenzt (6-8 mm max.)

» Problematischist die Fugenausbildung zwischen
elastisch gelagertem Gleis und konventionellem
Strallenoberbau

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 10




Schreck-Mieves

Udo Lenz
I.B.U. Ingenieurbiiro Uderstadt + Partner, Essen
Schall- und ErschiitterungsschutzmaBnahmen durch elastische Bauformen

» Neue DIN 45673 klassifiziert verschiedene
Oberbausysteme beziiglich ihrer
Schwingungsminderung (hochelastische und
elastische Systeme)

» Einfligungsddmm-MalR (De) beschreibt die
schwingungsmindernde Wirkung in dB

» Vorstellung verschiedener Oberbausysteme und
deren schwingungsdampfende Wirkung

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 1
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Schreck-Mieves

Heinz Brackmann
Leiter Kompetenzcenter Gleis - Schreck-Mieves GmbH
Aktuelle Trends bei der Werkstoffwahl und den Weichenbauarten

» Hohere Belastungen und Geschwindigkeiten haben
einen Festigkeitswettlauf von Rad & Schiene
ausgelost- in der Folge entstanden neue Probleme:
Rollkontaktermiidung

» Verschleillschwerpunkte Herzstiicke und Zungen

» Die Anfangsqualitdt bestimmtin hohem Mal3e die
wirtschaftliche Nutzungsdauer

» Ohne ganzheitliche Betrachtung von Rad & Schiene
ist eine Optimierung des Gesamtsystems kaum
moglich.

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 13



Schreck-Mieves

Dr. Peter Fiirst
cdf Schallschutz Dresden
SchallschutzmalBnahmen an StraBenbahnen und Oberbauqualitat

» Die Anteile des Gesamtschalldruckpegelsin dB(A)
von Oberbau (Schiene ist dominant) und Fahrzeug
sind gleich grof.

» Der Pflegezustand der Schienenfahrflache (glatte
Oberflache). Schienenschleifen ist eine dauerhaft zu
gewahrleisten. Schadstellen sind umgehend
auszubessern.

» SchallschutzmaBnahmen sind nur wirkungsvoll,
wenn diese an Schiene und Fahrzeug gleichermal3en
ausgefiihrt werden.

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 14



Schreck-Mieves

Dr. Winfried Becker
Leiter Vertrieb Bahnstromversorgung und Leittechnik Balfour Beatty Rail GmbH
Die Entwicklung der Gleichstrom-Nahverkehrssysteme

» Aus der historischen Entwicklung gibt es bei vielen
Nahverkehrsbetrieben noch hohe Einsparpotentiale
im Bereich Speisekonzepte, Betriebsspannung und
Netzriickspeisung.

» Die heutige Auslegung der Fahrzeuge und ihre
Betriebsweise sollte beziiglich Energieeffizienz des
Gesamtsystems iiberdacht werden.

» Nureine Betrachtung des Gesamtsystems aus
Fahrzeug und Parameter der Stromversorgung
ermoglicht echte Optimierung.

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 15



Schreck-Mieves

Axel Mittelstadt
VIiP Potsdam

Bauliche Entwicklung der ViP GmbH — Erlduterungen zur Exkursion

» Fahrt mit einem Gotha Dreiwagenzug
13:45 Uhr Einstieg Haltestelle Luftschiffhafen
(Richtung Stadt) der Stralenbahn

» Hauptbahnhof Potsdam ca. 14:15 Uhr Maglichkeit
auszusteigen (Gepack mitnehmen)

» Stadtzentrum — Bhf. Rehbriicke (Pause)
» Biosphare/Buga Geldnde
» ca. 16:00 Uhr Ausstieg Haltestelle Luftschiffhafen

A Balfour Beatty Company 27/05/2011 16



